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Abstract 

A motor vehicle roof which can be opened by a motor through various interim stages by operation of a 
rotary switch about which graphic symbols are arranged which indicate the respective opening stages. 

The control is suited for triggering complex, openable motor vehicle roofs with several roof components 
which can be activated partially independently of one another and which can be activated by separate 
motors, the switch, as it turns in different peripheral areas, triggering individual or multiple motors in 
succession or at the same time for starting predetermined opening stages. 
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(3) Bedienelement fur ein motorisch uber verschiedene Zwischenstadien dffnungsfahiges Fahrzeugdach 


<§) Die Erfindung betrifft ein Bedienelement fur ein motorisch 
uber verschiedene Zwischenstadien dffnungsfahiges Fahr¬ 
zeugdach mit einem drehbaren Schalter und mit um den 
Schalter herum angeordneten, das jeweilige Offnungsstadi- 
um signalisierenden Schaltsymbolen. Das erfindungsgema- 
Be Bedienelement 1st zur Ansteuerung kompiexer offnungs- 
fahiger Fahrzeugdacher mit mehreren, teilweise unabhangig 
voneinander zu betatigenden Dachkomponenten geeignet, 
die mittels separater Motoren betatigbar sind, wobei der 
Schalter In verschiedenen Umfangsbereichen bei einer 
Drehbewegung einzelne Oder mehrere Motore zum Anfah- 
ren vorbestimmter Offnungsstadien nacheinander Oder 
gleichzeitig ansteuert. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Bedienelement fur 
ein motorisch fiber verschiedene Zwischenstadien Off- 
nungsffihiges Fahrzeugdach mit einem drehbaren Schal- 5 
ter und mit urn den Schalter herum angeordneten, das 
jeweilige Offnungsstadium signalisierenden Schaltposi- 
tionen. 

Ein derartiges Bedienelement ist aus der DE 
33 24 107 C 2 (siehe dort Fig. 5 ) bekannt Jenes Bedien- io 
element dient zur Voreinstellung einer gewfinschten 
Deckelposition des Deckels eines herkommlichen 
Schiebehebedaches. Eine Offnungsbewegung des Dek- 
kels zum Ausstellen seiner Hinterkante fiber eine feste 
Dachhaut wird durch Drehen des Bedienelementes, aus- is 
gehend von der Null-Position, in eine Richtung vorein- 
gestellt, wahrend ein Drehen aus der Null-Position in 
die andere Richtung eine Offnung des Deckels durch 
Verschieben desselben unter die feste Dachhaut vor- 
gibt Die verschiedenen Deckelpositionen werden mit- 20 
tels eines einzigen Antriebes erzeugt den das bekannte 
Bedienelement ansteuert 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu- 
grunde, ein gattungsgemaBes Bedienelement bereitzu- 
stellen, das zur Betatigung komplexerer Fahrzeugdfi- 25 
cher mit mehreren Antrieben geeignet ist 

Diese Aufgabe wird durch die im Anspruch 1 angege- 
benen MerkmaJe gelost Vorteilhafte Weiterbildungen 
des Erfindungsgegenstandes sind den Unteransprfichen 
zu entnehmen. 30 

Dabei werden gemaB der Erfindung mehrere, teilwei- 
se unabhangig voneinander, zu betatigende Dachkom- 
ponenten, die mittels separater Antriebe betatigbar 
sind, durch einen Schalter angesteuert der bei einer 
Drehbewegung verschiedene Umfangsbereiche durch- 35 
fahrt, in denen einzelne Oder mehrere Antriebe zum 
Anfahren vorbestimmter Offnungsstadien nacheinander 
oder gleichzeitig betatigt werden. Mittels des erfin- 
dungsgemaBen Bedienelementes ist eine komfortable 
einhangige Bedienung eines aus mehreren Offnungsfahi- 40 
gen Dachkomponenten bestehenden Fahrzeugdaches 
ermoglicht Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung 
sind den Unteransprfichen zu entnehmen. 

In einer vorteilhaften Ausgestaltung wird beim Dre¬ 
hen des Schalters, ausgehend von einer der SchlieBposi- 45 
tion des Daches entsprechenden Null-Stellung, in einer 
Drehrichtung in einem ersten Umfangsbereich zunachst 
der Motor einer am vorderen Rand des Daches ausstell- 
baren Windabweislamelle angesteuert Eine solche 
Windabweislamelle gibt dabei vorteilhafterweise mit 50 
mehreren Zwischenpositionen einen Lfiftungsspalt im 
vorderen Bereich des Daches frei. 

Vorteilhaft ist es femer, wenn der Schalter in einem 
Umfangsbereich den Motor wenigstens eines in Fahr- 
zeuglangsrichtung verstellbaren Schiebedeckels ansteu- 55 
ert Dieser Umfangsbereich fur die Ansteuerung wenig¬ 
stens eines Schiebedeckels schlieBt sich vorteilhaft als 
zweiter Umfangsbereich an den ersten Umfangsbereich 
zur Ansteuerung der Windabweislamelle an. Dadurch 
werden nacheinander zunachst die Windabweislamelle 60 
und anschlieBend der Schiebedeckel bis zur vollstandi- 
gen Offnung betatigt Die geoffnete Windabweislamelle 
verbleibt dabei wahrend der Offnung des Schiebedek- 
kels im ausgestellten Zustand und dient zur Ableitung 
des Fahrtwindes fiber die durch den Schiebedeckel frei- 65 
gegebene Dachoffnung hinweg. 

Als ergonomisch gfinstig hat es sich erwiesen, wenn 
der erste Umfangsbereich und der zweite Umfangsbe- 
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reich zusammen einen Drehwinkel des Schalters von 
etwa 180 ° beanspruchen. 

Vorteilhafterweise weisen die einzelnen Umfangsbe¬ 
reiche Zwischenrastungen zur Einstellung von Zwi¬ 
schenpositionen auf. Dadurch kann der Bediener, ohne 
seinen Blick vom Verkehrsgeschehen ablenken zu mas- 
sen, durch eine leichte spfirbare Veranderung des Dreh- 
widerstandes sowie gegebenenfalls erganzend durch ein 
akustisches Signal, z. B. in Form eines Klackens beim 
Durchfahren der Zwischenrasten die jeweils eingestell- 
te Position akustisch erkennen. 

Es ist zweckmaBigerweise daran zu denken, daB 
durch eine Betatigung des Schalters als weitere Dach¬ 
komponenten seitliche und hintere, zeitweise festste- 
hende Dachteile, gemeinsam mit dem oder den geoffne- 
ten Schiebedeckel(n) zur Freigabe einer cabrioartigen 
Dachoffnung in einen Stauraum im hinteren Teil des 
Fahrzeuges verfahrbar sein konnen. 

Bei einem solchen Bedienelement weist der Schalter, 
ausgehend von der Null-Stellung, in der bezfiglich des 
ersten Umfangsbereiches umgekehrten Drehrichtung 
vorzugsweise einen Schaltbereich auf, der zur Ansteue¬ 
rung der Antriebe aller Dachkomponenten ffir eine voll¬ 
standige SchlieBung des Daches dient Es ist ferner vor¬ 
teilhaft wenn dieser Schalter anschlieBend an den zwei- 
ten Umfangsbereich einen Schaltbereich aufweist der 
zur Ansteuerung der Antriebe der weiteren Dachkom- 
ponenten ffir eine vollstandige Offnung des Daches 
dient Durch eine solche Auslegung des Bedienelemen¬ 
tes wird dieses auch zur Ansteuerung eines solch kom- 
plexen Fahrzeugdaches geeignet das sich von einem 
limousinenahnlichen Fahrzeug mit Festelementdachtei- 
len bis hin zu einem cabrioartigen Fahrzeug verwandeln 
laBt 

Zur Erhohung der Bediensicherheit eines solchen 
vollstandig offnungsfahigen Daches ist es vorteilhaft, 
wenn die Schaltbereiche ffir das vollstandige SchlieBen 
bzw. Offnen des Daches als Taster ausgelegt sind. Da 
bei einer solchen Tasterfunktion der Bedienende das 
Bedienelement standig in der gewfinschten Bewegungs- 
richtung gegen einen Federdruck betatigen muB, ist ge- 
wahrleistet, daB nicht unbeabsichtigt Menschen oder 
Gegenstande bei einer selbsttatig ablaufenden Bewe- 
gung der Dachkomponenten eingeklemmt werden. 

Zur ErhOhung der Bediensicherheit ist es ferner vor¬ 
teilhaft wenn eine Betatigung des Schalters in den 
Schaltbereichen ffir das vollstandige SchlieBen oder 
Offnen des Daches bei gleichzeitigem Oberschreiten ei¬ 
ner bestimmten Geschwindigkeit des Fahrzeuges ein 
Warnsignal erzeugt Zusatzlich oder altemativ hierzu ist 
es vorteilhaft wenn eine Betatigung des Schalters in 
diesen Bereichen bei gleichzeitigem Oberschreiten ei¬ 
ner bestimmten Geschwindigkeit des Fahrzeuges blok- 
kiert wird. Dadurch wird sichergestellt daB Schwenkbe- 
wegungen von Dachteilen in den Geschwindigkeitsbe- 
reichen unterbunden werden, in denen sie aufgrund des 
fahrtwindbedingten Staudruckes oder aufgrund der 
durch die spektakularen Bewegungen drohenden Ab- 
lenkung anderer Verkehrsteilnehmer nicht mehr ge- 
fahrlos moglich waren. 

SchlieBlich ist es vorteilhaft wenn als weitere Off- 
nungsfahige Dachkomponente eine absenkbare Heck- 
scheibe vorgesehen ist zu deren separater wechselwei- 
ser Offnungs- bzw. SchlieBbewegung ein in einem Griff 
des Schalters angeordneterTipp-Taster vorgesehen ist 

Nachfolgend ist ein Ausffihrungsbeispiel der Erfin¬ 
dung anhand der Zeichnung beschrieben. Es zeigt 

Fig. 1 einen schematischen Langsschnitt durch ein 
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Fahrzeug mit einem offnungsfahigen Fahrzeugdach und 
Fig. 2 ein dafiir geeignetes Bedienelement 
Bei dem in Fig. 1 dargestellten Fahrzeug schlieBt sich 
an eine Frontscheibe 1 ein sich oberhalb dieser erstrek- 
kender vorderer Quertrager 2 und eine schwenkbar an 5 
diesen befestigte Wandabweislamelle 3 an. An die 
Windabweislamelle 3 schlieBen sich nach hinten ein vor¬ 
derer Schiebedeckel 4, ein hinterer Schiebedeckel 5 und 
ein hinteres Dachteil 7 an. Zu beiden Seiten des Schiebe- 
deckels 4 und 5 sind seitliche Dachteile 6a, 6b vorgese- 10 
hen, die nicht dargestellte Fuhrungsschienen zur Ffih- 
rung der Schiebedeckel 4 bzw. 5 aufweisen. Die seitli- 
chen Dachteile 6a und 6b sind am hinteren Dachteil 7 
schwenkbar angelenkt und sind mit dem vorderen 
Quertrager 2 losbar verbunden. Das hintere Dachteil 7 15 
ruht beidseitig auf den C-Saulen 8, die die Verbindung 
zum Fahrzeugunterteil herstellen. Im Ausffihrungsbei- 
spiel bilden das hintere Dachteil 7 und die beiden C-Sau- 
len 8 einen geschlossenen Oberrollbugel. 

An das hintere Dachteil 7 schlieBt sich nach hinten 20 
eine Heckscheibe 9 an, die mit ihrer Oberkante dichtend 
am hinteren Dachteil 7 anliegt Zwischen den C-Saulen 
8, dem hinteren Dachteil 7 und der Heckscheibe 9 sind 
zu beiden Seiten Dreieckfenster 10 angeordnet, die an 
den C-Stulen 8 nach innen klappbar gelagert sind. 25 

Hinter einer hinteren Sitzbank 13 des Fahrzeuges ist 
ein Stauraum 12 zur Aufnahme des kompletten Daches 
vorgesehen, der von einer Abdeckung 11 abdeckbar ist 
Zur Bewegung der Abdeckung 11 zum Freigeben oder 
VerschlieBen des Stauraumes 12 ist ein Antrieb 14 im 30 
Bereich des Stauraumes 12 vorgesehen. Im Stauraum 12 
ist ein weiterer Antrieb 15 angeordnet, der zum Absen- 
ken und Anheben der Heckscheibe 9 dient. Im vorderen 
Quertrager 2 ist ein Antrieb 16 angeordnet, der die Aus- 
stellung der Windabweislamelle bewirkt 35 

Im hinteren Dachteil 7 ist ein Antrieb 17 fur das Ver- 
fahren der Deckel 4 bzw. 5 vorgesehen und femer ein 
Antrieb 18 fur die Schwenkbewegung der seitlichen 
Dachteile 6a und 6b. 

Ein vorzugsweise hydraulischer Antrieb 19, der im 40 
hinteren Bereich der Seitenwande des Fahrzeuges an¬ 
geordnet ist, sorgt fur ein Verschwenken der C-Saulen 8 
mit dem hinteren Dachteil 7 um einen Drehpunkt 20 in 
den Stauraum 12, wenn die Schiebedeckel 4 und 5 unter 
dem hinteren Dachteil 7 aufgenommen und die seitli- 45 
chen Dachteile 6a und 6b an das hintere Dachteil 7 
angeschwenkt sind. Soweit vorstehend beschrieben, ist 
ein solches offnungsfahiges Fahrzeugdach bekannt 
Das in Fig. 2 dargestellte Bedienelement zur Betati- 
gung der im Zusammenhang mit Fig. 1 beschriebenen 50 
Antriebe weist einen Schalter 21 auf, der einen Griff 22 
und einen darin integrierten Tipptaster 23 umfaBt Der 
drehbare Schalter 21 ist an seinem Umfang mit Schalt- 
symbolen umgeben. Die Schaltsymbole geben teilweise 
piktogrammartig bestimmte Offnungspositionen des 55 
Fahrzeugdaches wieder; andere zwischen diesen 
Grenzpositionen befindliche Positionen sind durch 
Punkte als Zwischenrasten markiert Der Schalter 21 
weist in der Darstellung in Fig. 2 auf die die Null-Stel- 
lung signalisierende Schaltposition 100, welches der 60 
vollstandig geschlossenen Position des Fahrzeugdaches 
entspricht. Ausgehend von dieser Null-Stellung wird der 
Schalter 21 durch Drehen nach rechts Ober vier nicht 
naher bezeichnete Zwischenpositionen auf die Schalt¬ 
position 105 betatigt, die einer vollstandigen Ausstel- 65 
lung der Windabweislamelle 3 entspricht. Der Umfangs- 
bereich zwischen der Schaltposition 100 und der Schalt¬ 
position 105 ist als erster Umfangsbereich mit A be- 
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zeichnet. An diesen schlieBt sich in derselben Drehrich- 
tung, ausgehend von Schaltposition 105, fiber zwolf 
nicht naher bezeichnete Zwischenrasten ein Umfangs¬ 
bereich B an, der an seinem Ende von einer Schaltposi¬ 
tion 118 begrenzt wird, die einem vollstandig geoffneten 
Zustand beider Schiebedeckel 4 bzw. 5 entspricht. Die 
Zwischenrasten erlauben dabei beliebige Zwischenposi¬ 
tionen, bei denen beispielsweise nach den ersten sechs 
durch Punkte symbolisierten Zwischenrasten der erste 
Schiebedeckel 4 vollstandig geoffnet ist, und im weite- 
ren Verlauf stufenweise der zweite Schiebedeckel 5 ge- 
6ffnet wird. In derselben Drehrichtung nach rechts 
schlieBt sich an den zweiten Umfangsbereich B ein 
Schaltbereich C an, dessen unteres Ende durch eine 
Schaltposition 119 markiert wird, die eine vollstandige 
Offnung des gesamten Fahrzeugdaches und dessen Ver- 
stauen in einen hinteren Stauraum 12 symbolisiert 
Ausgehend von der in Fig. 2 dargesteilten Null-Stel¬ 
lung schlieBt sich an die Schaltposition 100 in Drehrich¬ 
tung nach links ein Schaltbereich D an, der an seinem 
unteren Ende durch eine Schaltposition 120 begrenzt 
wird, welche ein vollstandiges SchlieBen des Fahrzeug¬ 
daches aus dem vollstandig geoffneten oder einen belie- 
bigen Zwischenzustand signalisiert 

Die Betatigung in den beiden Schaltbereichen C bzw. 
D ffir ein vollstandiges Offnen bzw. SchlieBen des Fahr¬ 
zeugdaches ist vorzugsweise als eine Tasterfunktion 
ausgeffihrt, d. h., der Bedienende muB den Schalter 21 
gegen den Druck einer Feder auf die Schaltposition 119 
bzw. 120 hin betatigt halten, bis der Offnungs- bzw. 
SchlieBvorgang vollstandig abgeschlossen ist Ein vor- 
zeitiges Loslassen fiihrt zu einer Unterbrechung des 
Offnungs- bzw. SchlieBvorganges. Durch diese Taster- 
Bedienung ist gewahrleistet, daB ein vollstandiges Off¬ 
nen oder SchlieBen des Fahrzeugdaches nur unter stan- 
diger Kontrolle des Bedienenden erfolgen kann, wo- 
durch ein Einklemmen von KSrperteilen oder Gegen- 
stfinden durch das bewegte Fahrzeugdach weitestge- 
hend ausgeschlossen wird. Als ergonomisch gfinstig hat 
sich erwiesen, wenn der Umfangsbereich A und der Um¬ 
fangsbereich B gemeinsam einen Winkelbereich des 
Schalters 21 von etwa 180° fiberdecken. Dieser Winkel¬ 
bereich liegt vorzugsweise in der oberen Halfte des 
Schalters 21 in dessen Gebrauchslage. Dadurch wird 
dem Benutzer angedeutet, daB sich alle Betatigungen 
des Schalters 21 in diesem Bereich ausschlieBlich auf 
Elemente beziehen, die sich oberhalb seines Kopfes am 
Dach bewegen. Dagegen hat eine Betatigung des Schal¬ 
ters 21 in der unteren Kreisringhalfte (Schaltbereiche C 
oder D) fur ihn die Signalwirkung, daB dadurch Dachtei¬ 
le in den Bereich unterhalb der Gurtellinie des Autos 
verfahren werden oder aus diesem weiter emporgefah- 
ren werden. Eine Betatigung des Schalters 21 in den 
Schaltbereichen C bzw. D fur ein vollstandiges Offnen 
bzw. SchlieBen des Fahrzeugdaches ist gemaB einer 
vorteilhaften Ausgestaltung durch eine geschwindig- 
keitsabhfingige Kontorlle abgesichert Diese Absiche- 
rung kann entweder bei einer Betatigung des Schalters 
21 oberhalb einer bestimmten Fahrzeuggeschwindig- 
keit ein Wamsignal akustischer oder optischer Art aus- 
16sen und/oder in einer anderen Variante zusatzlich zu 
einer Sperrung des Schalters 21 ffihren. Dies laBt sich in 
einfacher Weise elektrisch dadurch erreichen, daB in die 
Tasterfunktionen der Schaltbereiche C bzw. D ein in 
Reihe liegender Schalter eingebunden wird, der bei 
Oberschreiten einer bestimmten tachoabhfingigen 
Fahrzeuggeschwindigkeit geoffnet wird, wobei vor¬ 
zugsweise zusatzlich ein Warnsignal abgegeben wird. 
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In den Schalter 21 bzw. in dessen Griff 22 ist ein 
Kipptaster 23 integriert, der als Wechselschaltfunktion 
ein vollstandiges Absenken bzw. bei der nfichsten Beta- 
tigung ein vollstandiges Anheben der Heckscheibe 9 
bewirkt Diese Betatigung ist teilweise unabhangig von 5 
den Obrigen Dachkomponenten moglich. So kanii bei- 
spielsweise die Heckscheibe bei vollstandig geschlosse- 
nen Dach, bei ausgestellter Windabweiserlamelle 2 oder 
bei geoffneten Schiebedeckeln 4 bzw. 5 abgesenkt oder 
auch angehoben werden. Erst bei einer Betatigung zum 10 
vollstandigen Offnen des Daches (Schaltbereich C) wird 
die Heckscheibe 9 unabhangig von der Betatigung des 
Tipptasters 23 im normalen Offnungsablauf des gesam- 
ten Fahrzeugdaches mit abgesenkt, falls sie sich nicht 
schon in diesem Zustand befindet Umgekehrt wird auch 15 
bei einer Betatigung im Schaltbereich D fur ein vollstan¬ 
diges SchlieBen des Fahrzeugdaches die Heckscheibe 9 
unabhangig von der vorher erfolgten Betatigung des 
Tipptasters 23 mit angehoben, um das Fahrzeugdach 
vollstandig zu schlieBen. 20 

Bei einer normalen Betatigung des in Fig. 1 darge- 
stellten Fahrzeugdaches wird dieses je nach Witte- 
rungsverhaitnissen und Bedurfnissen des Fahrers stu- 
fenweise so geoffnet daB zunachst durch ein Drehen 
des Schalters 21 von der Schaltposition 100 bei vollstan- 25 
dig geschlossenem Dach iiber die Zwischenrasten bis 
zum Erreichen der Schaltposition 105 die Windabwei¬ 
serlamelle 3 vollstandig ausgestellt wird. Danach wird 
durch ein weiteres Drehen nach rechts im Umfangsbe- 
reich B eine gewunschte Zwischenposition des bzw. der 30 
Schiebedeckel 4 bzw. 5 hergesteilt Hierbei kann jeweils 
unabhangig von der Lage der Windabweiserlamelle 3 
oder der Schiebedeckel 4 bzw. 5 die Heckscheibe 9 ab¬ 
gesenkt oder angehoben sein. Wird eine noch weitere 
Offnung des Fahrzeugdaches bis hin zu einem cabrioar- 35 
tigen Fahrzeug gewiinscht, so wird nach vollstandigem 
Zuruckfahren der Deckel 4 bzw. 5 (entsprechend Schalt¬ 
position 118) der Schalter 21 im Schaltbereich C in Rich- 
tung auf die Schaltposition 119 hin betatigt und in dieser 
Position gehalten, bis gegebenenfalls die Heckscheibe 9 40 
abgesenkt hat, die seitlichen Dachteile 6 a und 6 b an das 
hintere Dachteil 7 angeschwenkt wurden, die Abdek- 
kung 11 geoffnet wurde und das gesamte Paket aus 
hinterem Dachteil 7 mit daran angeklappten seitlichen 
Dachteilen 6 a bzw. 6 b und darin aufgenommenen Schie- 45 
bedeckeln 4 bzw. 5 durch Schwenken mittels des Antrie- 
bes 19 um den Schwenkpunkt 20 in den Stauraum 12 
versenkt wird. 

Zum SchlieBen aus der vollstandig geoffneten Posi¬ 
tion wird der Schalter 21 von der Schaltposition 118 um 50 
180° nach links auf die Schaltposition 100 gedreht und 
von hier aus im Schaltbereich D federbelastet gegen das 
Schaltsymbol 120 hin betatigt Hierbei wird zunachst 
der Antrieb 14 fur die Abdeckung 11 im Sinne einer 
Offnung derselben betatigt, dann der Antrieb 19 fur ein 55 
Hochschwenken des hinteren Dachteils 7 mit den 
C-Saulen 8 , dann der Antrieb 18 fur ein Ausschwenken 
der seitlichen Dachteile 6 a bzw. 6 b in ihre gestreckte 
Position mit anschlieBendem Verriegeln mit dem vorde- 
ren Quertrager 2, dann der Antrieb 17 fur ein SchlieBen eo 
der Schiebedeckel 5 bzw. 4 und schlieBlich der Antrieb 
16 fur ein SchlieBen der Windabweislamelle 3. Parallel 
zum Ausschwenken der seitlichen Dachteile 6 a und 6 b 
mittels des Antriebs 18 wird auch die Heckscheibe 9 
mittels des Antriebs 15 in ihre angehobene SchlieBposi- es 
tion verfahren. Danach wird der Antrieb 14 filr die Ab¬ 
deckung 11 im Sinne einer SchlieBung derselben beta¬ 
tigt Nachdem der SchlieBvorgang abgeschlossen ist, fe- 


dert der Schalter 21 nach Wegflal der Bedienkraft von 
der Schaltposition 120 zur Schaltposition 100 in seine 
Grundstellung zurilck. 

Mittels des vorstehend beschriebenen Bedienelemen- 
tes ist eine komfortable, einhangige Bedienung eines 
komplexen Fahrzeugdaches mit mehreren einzeln oder 
gemeinsam betatigbaren Antrieben moglich geworden. 

Patentansprflche 

1. Bedienelement fur ein motorisch fiber verschie- 
dene Zwischenstadien offnungsfahiges Fahrzeug¬ 
dach mit einem drehbaren Schalter (21) und mit um 
den Schalter herum angeordneten, das jeweilige 
Offnungsstadium signalisierenden Schaltpositionen 
(100—120), dadurch gekennzeichnet, daB das off- 
nungsfahige Fahrzeugdach mehrere teilweise un¬ 
abhangig voneinander zu betatigende Dachkompo¬ 
nenten (Lamelle 3, Deckel 4 und 5, Dachteile 6 a, 6 b 
und 7, Saule 8 , Scheibe 9, Fenster 10 und Abdek- 
kung 11 ) umfaBt, die mittels separater Antriebe (14, 
15, 16, 17, 18 und 19) betatigbar sind und daB der 
Schalter (21) bei einer Drehbewegung in verschie- 
denen Umfangsbereichen (A—D) einzelne oder 
mehrere Antriebe (14, 15, 16, 17, 18 bzw. 19) zum 
Anfahren vorbestimmter Offnungsstadien nachein- 
ander oder gleichzeitig ansteuert 

2. Bedienelement nach Anspruch 1, dadurch ge¬ 
kennzeichnet daB der Schalter (21) ausgehend von 
einer der SchlieBpositionen des Daches entspre¬ 
chend Nullstellung (Position 100) in einer Drehrich- 
tung in einem ersten Umfangsbereich (A) zunachst 
den Antrieb (16) einer am vorderen Rand des Dach¬ 
es angeordneten ausstellbaren Windabweislamelle 
(3) ansteuert 

3. Bedienelement nach Anspruch 1, dadurch ge¬ 
kennzeichnet daB der Schalter (21) in einem Um¬ 
fangsbereich (B) den Antrieb (17) wenigstens eines 
in Fahrzeuglangsrichtung verstellbaren Schiebe- 
deckels (4 bzw. 5) ansteuert 

4. Bedienelement nach Anspruch 3, dadurch ge¬ 
kennzeichnet daB der Umfangsbereich fur die An- 
steuerung des wenigstens einen Schiebedeckels (4 
bzw. 5) sich als zweiter Umfangsbereich (B) an den 
ersten Umfangsbereich (A) anschlie&t 

5. Bedienelement nach Anspruch 4, dadurch ge¬ 
kennzeichnet daB der erste Umfangsbereich (A) 
und der zweite Umfangsbereich (B) zusammen ei¬ 
nem Drehwinkel des Schalters (21) von etwa 180° 
entsprechen. 

6 . Bedienelement nach einem der Ansprfiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet daB innerhalb der Um- 
fangsbereiche (A, B) Zwischenrastungen vorgese- 
hen sind. 

7. Bedienelement nach einem der Ansprfiche 1 bis 6 , 
dadurch gekennzeichnet daB der Schalter (21) aus¬ 
gehend von der Nullstellung (Position 100) in der 
bezfiglich des ersten Umfangsbereiches (A) umge- 
kehrten Drehrichtung einen Schaltbereich (D) auf- 
weist der zur Ansteuerung der Antriebe (14,15,16, 
17,18 und 19) aller Dachkomponenten fur eine voll- 
standige SchlieBung des Daches dient 

8 . Bedienelement nach Anspruch 7, dadurch ge¬ 
kennzeichnet daB der Schalter (21) anschlieBend an 
den zweiten Umfangsbereich (B) einen Schaltbe¬ 
reich (C) aufweist der zur Ansteuerung der Antrie-' 
be (14, 15, 18 und 19) der restlichen Dachkompo¬ 
nenten ffir eine vollstandige Offnung des Daches 
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dient 

9. Bedienelement nach Anspruch 8, dadurch ge- 

kennzeichnet, daB die Schaltbereiche (D bzw. C) fur 
das vollst&ndige SchlieBen bzw. Offnen des Daches 
als Taster ausgelegt sind. 5 

10. Bedienelement nach Anspruch 8 oder 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB eine Betatigung des Schalters 
(21) in den Schaltbereichen (D bzw. C) far das voll- 
standige SchlieBen oder Offnen des Daches bei 
gleichzeitigem Oberschreiten einer bestimmten io 
Geschwindigkeit des Fahrzeuges ein Warnsignal 
erzeugt 

11. Bedienelement nach einem der Anspruche 8 bis 
10, dadurch gekennzeichnet, daB eine Betatigung 
des Schalters (21) in den Schaltbereichen (D bzw. is 
C) fur das vollstandige SchlieBen oder Offnen des 
Daches bei gleichzeitigem Oberschreiten einer be¬ 
stimmten Geschwindigkeit des Fahrzeuges blok- 
kiert wird. 

12. Bedienelement nach einem der vorhergehenden 20 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB als weite- 

re offnungsfahige Dachkomponente eine absenk- 
bare Heckscheibe (9) vorgesehen ist, zu deren sepa- 
rater wechselweiser Offnungs- bzw. SchlieBbewe- 
gung ein in einem Griff (22) des Schalters (21) ange- 25 
ordneter Tipp-Taster (23) vorgesehen ist. 


Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 


30 


35 


40 


45 


50 


55 


60 


65 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 


Nummer: DE 4411 388 Cl 

Int. Cl. 6 : B 60 J 7/057 

Veroffentlichungstag: 4. Mai 1995 




